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Oportunitat condicionada

a Uni6 Catalana d’Agencies de Viatges

(UCAVE) ha denunciat que 'augment del

transit de les companyies de baix cost a

I'aeroport del Prat (que, inexistents el
2004, el 2007 ja van suposar el 30% del seu tran-
sit total) esta limitant els vols de connexié des de
Barcelona. El canvi d’Iberia per Clickair ha subs-
tituit vols que abans connectaven amb altres vols
de radillarg per simples vols de punt a punt: abans
Iberia volava des de Barcelona als grans hubs eu-
ropeus en horaris que facilitaven els vols a altres
continents; ara Clickair també presta aquests
vols, pero cal esperar moltes hores per connectar
amb un altre vol. Aixo també passa en vols turis-
tics: Iberia vola a Dubrovnik des de Madrid i Clic-
kair ho fa des de Barcelona; la primera des de Ba-
rajas facilita que un base, un valenciaiun andalts
arribi alaT-4i enllaci en pocs minuts amb 1’avié
que vola a la perla de ’Adriatic; des de Barcelona,
Clickair ofereix els vols de punt a punt pero no fa-
cilita que un base, un valencia o un illenc passin
pel Prat per anar-hi, ja que s’hi han d’esperar di-
verses hores. La UCAVE, finalment, també ha de-
nunciat que molts assistents al World Mobile Con-
gress que venien d’Asia i arribaven a Londres, da-
vantlamancanca de vols per enllagar rapidament
amb Barcelona, van haver de venir fent escala a
Madrid.

LA BENEFICIOSA LIBERALITZACIO DEL SECTOR 2€10NAU-
tic ala UE esta comportant resultats desiguals
per territoris. Alguns paisos encara tenen una
companyia forta i potent que centralitza opera-
cions, aixi com també un govern estatal que in-
verteix especialment al’aeroport base dela com-
panyia de bandera. Iberia s’ha retirat de Barcelo-
naila seva filial Clickair no ha mostrat encara
ambici6 de voler-la convertir en un aeroport de
primer nivell a Europa; de moment n’extreu el
maxim de rendes amb vols de punt a punt al
menor cost possible.

LA COMPRA DE SPANAIR PER PART D'IBERIA ofereix una
oportunitat per al’aeroport del Prat: en un pais on
la competeéncia fos realment defensada s’imposa-
ria a Iberia que, per comprar Spanair, abandonés
la seva participaci6 a Clickair, que aixi es podria
fusionar amb Vueling. Aquesta nova companyia
tindria majoria de capital catala ila base d’operaci-
ons a Barcelona. L’amic David Sanclimens propo-
sa anomenar-la Catair (nom registrat per Clic-
kair). Catair podria sol-licitar'adhesi6 a Star Alli-
ance, que quedara orfena de companyia aliada al
sud d’Europa perl’absorci6 de Spanair per Iberia.

CLICKAIR 1 VUELING, TOT | ELS PROBLEMES financers que
tenen per separat, comparteixen una estructura
de costos reduits i un mateix model d’avi6 (fami-
lia A-320). Perque Barcelona esdevingui un hub
cal una companyia que hi tinguila sevabaseique
no es limiti a oferir vols de punt a punt, sind vols
de radi curt i mitja que alimentin vols interconti-
nentals. Catair podria comencar alimentant des
de Valéncia, les Illes i Bilbao vols intercontinen-
tals de Star Alliance des de Barcelona i, més enda-
vant, quan el Prat arribi als 40-45 milions de tra-
fic, podria comencar a oferir vols intercontinen-
tals propis. A poc a poc Catair hauria d’anar
guanyant espais ala T-Sud en detriment d’Iberia,
i Spanair, ja que els vols de radi llarg que alimen-

“perqueé Barcelona esdevingui
un ‘hub’ cal una companyia que
hi tingui laseva baseiquenoes
limiti a oferir vols de punt a
punt, sino vols de radi curti
mitja que alimentin vols
intercontinentals”

ten 'economia d’alt valor afegit del pais (escoles
de negociiuniversitats, fires i congressos, seus
d’empreses i turisme de qualitat...) haurien de
concentrar-se ala millorialamés modernai efi-
cient terminal de I'aeroport del Prat. Abans, pero,
cal que els politics catalans facin una feina préevia:
que en el futur ens gestor aeroportuari del Prat hi
tinguin majoria clarales autoritats catalanes (con-
dici6 sine qua non).

L’EMPRESARIAT CATALA, ESPECIALMENT ¢l que aglutina
el Cercle d’Economia, ara té una gran ocasio6 per
demostrarla seva ambici i capacitat no victimis-
ta: Lara i Piqué (Vueling) i Carulla (Clickair)
poden emprendre una iniciativa empresarial
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sense necessitat que Montilla i Serra els facin la
feina que ha fet Esperanza Aguirre a Iberia via
Cajamadrid. Els slots que Iberia va regalar a Clic-
kair sén un capital importantissim, ja que té mol-
tesrutes en les millors franges horaries del Prat,
iVueling esta ben posicionat en aeroports impor-
tants, com ara Charles de Gaulle. Catair seria una,
companyia moderna, sense les hipoteques de les
aerolinies mastodontiques eximonopolis publics.
Aixi també les companyies de baix cost podrien
créixer alla on han de créixer (Girona iReus),
sense tancar la porta a EasyJet a Barcelona. I aixi
Catair podria oferir també vols europeus d’altres
companyies de Star Alliance (SAS, Lufthansa...)
que no tenen vols directes, per exemple, a Menor-
ca. L’alternativa d’Iberia, per a aquest casipera
molts altres, fa passar tothom per Madrid.

LA LLIBERTAT DE LAEROPORT DE BARCELONA és el 50%
delallibertat de Catalunya. Per aixo el govern es-
panyol té molt clar que no pot cedir nil’aeroport
de Badajoz: en pocs anys unes autoritats locals i
uns empresaris locals espavilats el podrien situar
en el mapa europeu d’aeroports, guanyant trafic
a Barajas i activitat economica a Madrid. Els ca-
talans ensjuguem als aeroports, com mai abans,
el nostre futur: ser una provincia que passara
sempre per Madrid o ser un pais que volara direc-
tament al mén. Si, com ensumo, pero, el PSOE
obté la majoria absoluta, aquesta sera una altra,
bonica oportunitat perduda.
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Joem pensava que Lishoa era
laciutat més passada de moda
(enelbon sentit de la paraula)
d’Europa, pero passejant per
Porto he vist que m’equivo-
cava. L’any 1996 van decla-
rar el barri antic Patrimoni
de la Humanitat, pero ning
no hamogut un dit perres-
taurar aquells edificisi car-
rerons tan peculiars. Practi-
cament jano hiviuningu, i
nomsés de vegades la presen-
cia de roba estesa ales fines-
tres senyala que darrere les
faganes descrostades enca-
rahihavida. Sens dubte,
Porto té molt d’encant per al
turista, perque hi desco-
breix racons insolits, enca-
llats en quaranta anys enre-
re, o molts més. A Portono
restauren res, senzillament
ho deixen caure o ho mante-
nen com una reliquia.

Cafes, llibreries, botigues,
mercats, restaurants... tot
té el regust d'un passat que
aqui practicament ha desa-
paregut. Hi ha moltes Ilibre-
ries de vell, botigues amb
imatges de sants...Ijo pen-
sava en lesrentades de cara
que s’han fet alamajoria de
ciutats d’aqui: barris vells,
com el de Girona, Reus,
Tarragona, Lleida, Barcelo-
na... que han canviat de dalt
abaixiaparentment sem-
blen més habitables. Pero
també pensava en el poc
respecte que tenim, en ge-
neral, perles coses velles i
en les barbaritats que s’han
fet alllarg del temps —ino fa
tants anys—. Edificis histo-
rics tirats a terra per cons-
truir-hi grans magatzems o
bancs. Cafes centenaris, bo-
tigues, hotels amb solera...
Obsessionats pel disseny,
moltes ciutats han esborrat
el seu passat arquitectonic
sense manies il’han suplan-
tat per una plaga d’adossats
o debars, cafésibotigues
sense cap mena de persona-
litat. Sembla que el passat
ens facinosa, pero aneuala
llibreria Lello de Portoiveu-
reu quin gust.




