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DE LA QUARTA PISTA DEL
PRAT JA NO SE’N DIU RES

a quinze dies vaig escriure a ’AVUI que

T’Airbus A-380 no cabria al Prat, i AENA

ho va desmentir al programa de radio

lider de Catalunya. Avui toca replicar
AENA i analitzar siles grans companyies d’avia-
ciod, principals usuaries de ’A-380, podran ope-
rar des de Barcelona o bé ho faran només a Bara-
jasper atot 'Estat.

SEGONS AENA, LAEROPORT DEL PRAT disposa. de tres pis-
tes: 07L-25R, 07R-25L1 02-20, de 8.108 x 45 me-
tres, 2.660 x 60 metresi2.745 x 45 metres, res-
pectivament, amb un capacitat de 90 operacions
per hora. Segons laweb d’AENA, “la configuracié
de dues pistes paral-leles permet realitzar opera-
cions instrumentals independents, que és essen-
cial per al funcionament hub de I'aeroport”. He
contrastat amb diferents enginyers aquesta infor-
maci6 i em diuen que és enganyosa: es poden fer
operacions instrumentals diferents ales dues pis-
tes, pero no en paral-lel i simultaniament com a
I'aeroport de Barajas. Alla poden enlairar-se o ater-
rar dos avions de manera simultania, mentre que
al Prat aixo no és possible i ni tan sols esta previst
que operin dos avions a les dues pistes paral-leles
al mateix temps: els avions acostumen a enlairar-
se per una pista ia aterrar perl’altra. Sial Prat es
pogués aterrar i enlairar-se per les dues pistes al-
hora com a Barajas, Municitants altres aeroports
europeus, la capacitat dels slots (drets de vol) de
P'aeroport de Barcelona es podria multiplicar quasi
pertres.

SEGONS AENA, “LA PISTA 07L-25R ha estat allargada fins
a8.748 metresiampliada fins a 60 metres, fet que
permetral’operaci6 d’aeronaus de grans dimensi-
ons... Aixo permetra l'aterratge perla tercera pista
il’enlairament perla pista 071-25R”. He entrat al
Google Maps ihe mesurat lallargada de les pistes
de l'aeroport del Prat per confirmar les informaci-
ons d’AENA i aquests son els resultats: pista nova,
2,6 km; pista transversal 2,5 km, i pista vella,
parallelaalanova, 3,7 km. Aquestallargada s’obté
mesurant la pistamés enlla de les linies marcades
aterra, que indiquen els extrems de seguretat als
avions, i és molt justa perqué I’A-380 pugui operar
tot 'any des del Prat.

LA LLARGADA MiNIMA DE SEGURETAT DE PISTA és clau per
al’enlairament d’'un avi6 tan gran comI’A-380 amb
el diposit ple de combustible. La temperatura ex-
terior, pero, en aquest cas és també determinant:
més fred significa més densitat i més calor signifi-
camenys densitat i, per tant, mésllargada de pista
necessaria. Aixo fa que lallargada de seguretat re-
comanada per a’A-380 es defineixi, a nivell del
mar, a unatemperatura de referéncia (15°C) ique
calgui fer correccions per a lallargada minima de
la pista segons la temperatura de cada aeroport. Al
Pratla correcci6 a aplicar és d’'un 1% per cada grau
centigrad per sobre dels 15°. Al’estiu, que és quan
hi ha més trafic a ’'aeroport del Prat i se superen
facilment els 30°, ’A-880 demana un minim de 3,5
km, marges de seguretat a banda.

ATES EL TRAFIC CREIXENT DEL PRAT i atés que les dues
pistes paral-leles no poden operar de manera inde-
pendent, molt em temo que lamajoria deles grans
companyies aéries del mén optaran per no volar
des de Barcelona per raons basiques de seguretat,
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rat?

“pero la prova del coto fluix pera
I’A-380 a Barcelona és que
I’hangar d’Iberia esta previst
nomes per a avions petits

com els que fa servir Clickair.
L’A-380, per tant, no podrafer el
manteniment a Barcelona”

seguint les recomanacions de la mateixa compa-
nyia Airbus. Sino fos aixi, per queé a Barajasles pis-
tes s’han fet de 4,4 km i 60 metres d’ampladaial
Pratno?

ABARAJAS HIHA QUATRE TERMINALS i quatres pistes in-
dependents: pista 18R-36L, 4.440 x 60 metres;
pista 18L-36R, 8.500 x 60 metres; pista 15R-38L,
4 100x 60 metres, ipista 151-83R, 8.500 x 60 me-
tres. Dues de les pistes superen els 4 km i totes qua-
tre tenen 'amplada minima per al’A-380. Barajas
esta preparat perque hi puguin aterrar i enlairar-
se fins a dos A-380 al mateix temps de manera in-
dependent. Sino calgués tantalongitud, atés’ele-
vat cost de construir cada metre de pista, no cal-
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dria tanta distancia, pero ’A-380 ha de poder
operar sempre a plena carregaiamb total segure-
tat. Al Prat, en canvi, AENA reconeix que cal ater-
rar per una pista i enlairar-se per l'altra. I de la
quarta pista del Prat, de la qual va parlar’alcalde
Clos el 2001, jano se’n diu res.

LA COMPANYIA NORD-AMERICANA DELTA, que tot i oferir
vols directes de Barcelona a Nova York no podra
operar des delanova terminal T-Sud, s’ha queixat
sovint de no poder fer el manteniment dels seus
avions a Barcelona: aixo li complica enormement
lalogisticaili redueix el nombre de vols que pot ofe-
rir. Ala companyia barcelonina Vueling li surt més
acompte, en lloc d’anar a Barajas a fer el manteni-
ment als hangars que li llogaria Iberia, d’enviar els
seus avions buits... a Zuric! Quan es va fer ptublica
al setembre I'assignaci6 de la T-Sud es va dir, a
mode de consolacio, que Iberia finalment constru-
iria un hangar de manteniment d’avions a Barce-
lona. Esincreible que avui a Europa fins a setze ae-
roports amb menys trafic de passatgers que el Prat
disposin d'unes instal-lacions tan basiquesiel Prat
encarano. Pero la prova del cot6 fluix per al’A-380
a Barcelona és que 'hangar d’Iberia esta previst
nomeés per a avions petits com els que fa servir Clic-
kair. I’A-380, per tant, no podra fer el manteni-
ment a Barcelona. President Montilla: no torni a
dir mai més que, si el Prat no té vols intercontinen-
tals, és perque no hi ha mercat. El que cal extirpar
és el cinisme de la nostra classe politica.

EN SINTESI

Sondeig
necessari
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Accedeixo, via Internet, al
resum de dades del sondeig
sobre La comunidad musul-
mana de origen inmigrante en
Espanafacilitat pel govern
espanyol. Trobo que realit-
zar aquest estudi per saber
que pensenique senten els
immigrants musulmans és
unaidea molt bona. Esla se-
gonavegada queesdua
terme, cosa que permet co-
mengcar a comparar els re-
sultats d'un any amb els de
l'altre. Ara: lamentalitat
amb que esta fet, almenys a
lavista del citat resum, és
d’un centralisme i un
menyspreu ala diversitat
que esgarrifa. Per exemple:
quan s’abordal'assumpte
dels nouvingutsilallengua,
només es parla de I'espa-
nyol. Es com silaresta d’idi-
omes de I'Estat no existis-
sin. En comentar els resul-
tats, es feliciten —el text
desprén un tuf propagan-
distic que tomba d’esque-
na— pels progressos pel que
faalaprenentatge de “nu-
estro idioma”. Igualment,
s’esmenta la Constituci6 i
una colla d’institucions,
entre elles les Nacions Uni-
desilaLliga Arab, perono
les autonomies nires que hi
tingui aveure... Crec ferma-
ment que el govern de la Ge-
neralitat, el seu Centre
d’Estudis d’Opini6, hauria
de copiarlaidea, pero adap-
tant-la alarealitat catalana.
Vull dir que, per exemple i
entre moltes altres coses,
estaria bé saber quines sén
les percepcionsiles acti-
tuds dels immigrants —de
tots, no sols els musul-
mans— pel que fa al catala.
Quejo sapiga, la Generalitat
només ha fet una enquesta
aimmigrants. Va ser un es-
tudi pilot per intentar defi-
nir les comunitats d’'unes
procedencies concretes. Jo
parlo de quelcom més am-
pli, aprofundit, seridsi, so-
bretot, util. Em sembla que
la qiiesti6 s’ho val bé prou.
m.sintes@hotmail.com




